Driving the world

MOVITRANS®

Bezkontaktowy przesyt energii
Wywiad 2: tadowanie pojazdéw w obrebie i poza produkcjg
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Stworzony z myslg o prostocie
I optymalnej instalaciji

Bezkontaktowy przesyt energii MOVITRANS®
sprawia, ze produkcja staje sie modutowa i elastyczna

Kto nie zna elektrycznych szczoteczek W samochodach oraz kamperach nowej generaciji
technologia ta w krétkim czasie stata sie czescig

do Z@béW, ktére tad UJa S'@ wW SVVOjej standardowego wyposazenia. Wystarczy wtozy¢ telefon

podstawoe bez uZycia kabla niczym komoérkowy do schowka, aby natadowac baterie, a takze
’ zintegrowac urzadzenie mobilne z uktadem

Za dotknieoiem CzarOdZiejSkiej I’OZdZKIr) elektronicznym pojazdu - do tego wszystkiego wtasciciel
Od powiednie bezkontaktowe Stacje nie musi poszukiwaé pasujgcego kabla lub gniazda.
tadowania pozwalajg zasilac¢ rowniez

smartfony.

Bezkontaktowy przesyt energii juz
dawno temu zagoscit w przemysle

i petnirole jednego z gtéwnych filaréw
nowoczesnej produkcji. MOVITRANS®
jako wazny komponent uzupetnia
nasze bogate portfolio rozwigzan

do automatyzacji. Od przeszto
dwudziestu lat firma
SEW-EURODRIVE jest jednym

z najwazniejszych i wiodacych
dostawcow tej technologii

dla przemystu.
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W czym tkwi sukces MOVITRANS® i czym nas zaskoczy
W przysztosci? Na te pytania odpowiada dyrektor
zarzadzajgcy ds. innowacji mechatronicznych firmy
SEW-EURODRIVE, dr Hans Krattenmacher.

Dr Hans Krattenmacher, dyrektor zarzadzajacy

ds. innowacji mechatronicznych pracuje w firmie
SEW-EURODRIVE od ponad 20 lat. Juz podczas swojego
etapu wdrozeniowego miat pierwszg stycznos¢ z jeszcze
nieopierzong w tamtym czasie technologiag
bezkontaktowego przesytu energii MOVITRANS®.

Byt Swiadkiem powstawania tej zupetnie nowej technologii
oraz jej pierwszych sukcesow.

Co czyni to rozwigzanie unikalnym Pytanie powinno raczej brzmieé¢: Co generalnie wyréznia firme
narynku? SEW-EURODRIVE na tle konkurencji? Dotyczy to przeciez nie tylko

Co firma SEW-EURODRIVE robi MOVITRANS®, ale catego naszego portfolio produktowego. Zwtaszcza
inaczej niz inni? w branzy motoreduktoréw wrecz roi sie od producentéw, a mimo to Klienci

wciaz wolg kupowacé w firmie SEW-EURODRIVE. Wydaje mi sie, ze wartosci,
ktore oferujemy naszym Klientom przy produktach standardowych,
konsekwentnie przeniesliSmy na MOVITRANS®. DziataliSmy dwutorowo, gdyz
pomagamy naszym Klientom w rozwigzywaniu stojacych przed nimi zadan,
oferujac innowacje oraz kompleksowe podejscie do tego zagadnienia.

Nie ograniczyliSmy sie do wprowadzenia na rynek produktow

i komponentéw, jak to obecnie czyni wiele start-upéw. Oferujemy
kompleksowe pakiety z jednego zrédta. Ponadto dbamy o Klienta od
pierwszego dnia. Juz na etapie projektowania pomagamy mu w wyborze
wtasciwego systemu. Utatwiamy mu te decyzje, gdyz oparte o wtasne
wymagania rozwigzanie moze wybierac¢ sposréd wielu réznych systemow.
W naszym portfolio znajdzie wszystko, czego potrzebuje: rézne systemy
instalacyjne oraz odpowiedni osprzet.

A to wszystko zawsze w odpowiednio wysokiej jakosci, dostepne na catym
Swiecie, a nie tylko w wybranych lokalizacjach. Oprécz tego dysponujemy
kompetentnym personelem, ktéry w kazdej chwili jest gotowy do udzielenia
pomocy i wsparcia. MOVITRANS® to réwniez system, ktéry jest idealnie
dopasowany do wszystkich zastosowan i dotyczy to catego procesu -

od instalacji po uruchomienie i eksploatacje.

Wszystko, co dzieje sie w naszym systemie, naprawde dziata i zostato
gruntownie przetestowane.




Wywiad 2: tadowanie pojazdéw w obrebie produkc;ji i poza nia

Mowiac o wielu rozwigzaniach,
czy ma Pan na mysli rowniez
obszary miejskie?

Na terenie kampusu efeuCampus
w Bruchsal testujecie we
wspotpracy z partnerami systemy
mobilne przystosowane do ruchu
ulicznego.

Zgadza sie. Sadze, ze powszechny dzisiaj kategoryczny podziat na
logistyke w fabryce i miescie bedzie w przysztosci sie pokrywat, a nawet
zanikat. Cho¢ systemy mobilne zostaty zaprojektowane z my$lg

o zastosowaniach w przemysle, obecnie trafiajg one, po uprzednich
modyfikacjach, do srodowiska miejskiego. Czysto teoretycznie mozna sobie
wyobrazi¢ sytuacje, w ktérej pojazd, ktory teraz krgzy po jakims miescie,
mogtby zostaé przywieziony z powrotem do hali fabrycznej, by tam ponownie
by¢ wykorzystywanym.

Wydaje mi sig, ze na tym przyktadzie doswiadczymy, jak dotychczasowe
granice ulegna zatarciu, a odlegte z pozoru kwestie beda sie czeSciowo
pokrywacé. Dlatego tez technologia, ktérg dysponujemy, nie ogranicza sie tylko
do automatyzacji w przemysle. W dalszej perspektywie znajdzie zastosowanie
w bardzo wielu dziedzinach.

= efeuCampus:
= B Testowanie systemdw
przystosowanych do ruchu ulicznego

Jakie sg dalsze plany odnosnie
systemu MOVITRANS®? Jak
ksztattujg sie wasze cele na okres
do mniej wigcej 2030 roku?

Réwnoczes$nie pracujemy nad dalszg integracjg wszystkich komponentéw
z naszego portfolio z modutowym systemem automatyki MOVI-C®.
Obejmuje to oczywiscie takze wtaczenie ich do systemow potgczonych w sieé.
Omawiane przez nas systemy, zaréwno te wykorzystywane w automatyzacji
fabryk, jak i w innych $rodowiskach, sg w dzisiejszych czasach potgczone

w sieé. Coraz czesciej spotykamy sie z tym zjawiskiem rowniez w naszych
domach. Nagle wszystko jest wpiete w sie¢ - smartfon, telewizor, robot
kuchenny, okap z ptyta kuchenna i tak dalej. Przyczyna nie jest samo taczenie
w sieé, lecz dodatkowe korzysci, ktére niesie ze soba to rozwigzanie.

W systemach potaczonych w sie¢ mozna réwniez lepiej zarzadzaé energia
i wydajnoscia. W ten sposéb zasilanie energig wtagczam tylko wtedy, gdy
rzeczywiscie jest mi potrzebna i kieruje ja doktadnie tam, gdzie jest na nig
zapotrzebowanie. Dlatego w przysztosci, w kolejnych dziesiecioleciach
bedziemy konsekwentnie dgzyli do dostosowania naszych urzadzen do
systemoéw potgczonych w sieé.

Obydwa dziatania majg wspoélny mianownik - digitalizacje naszego portfolio
produktowego. Nasze produkty i rozwigzania, w tym rowniez MOVITRANS®,
projektujemy w taki sposdéb, aby umozliwiaty petnozakresowe stosowanie

w cyfryzacji pionowej. Tym samym otwieramy drzwi dla zupetnie
nowoczesnego, przysztosciowego systemu, ktéry wspiera Zielony tad

i rownoczesnie odnajduje sie w Srodowisku cyfrowym.
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Co jeszcze nalezy zrobi¢ w tym
wzgledzie w obrebie systemu
MOVITRANS®?

Chcemy sie konsekwentnie orientowaé na przysztosé, dlatego podgzamy ta
droga rowniez w zakresie komponentéw infrastrukturalnych. Za przyktad
moga postuzyé rézne napiecia. Juz teraz dysponujemy komponentami
zasilanymi napieciem 60 V oraz 360 V, przez co mozliwe jest ich podtaczanie
do réznych systeméw. Na tym jednak nie zamierzamy poprzestaé. Wtasnie
pracujemy nad dostosowaniem strony mobilnej do obstugi réznego rodzaju
aplikacji mobilnych. Zaobserwowali§my réowniez, ze integracja z systemami
mobilnymi jest zawsze powigzana z pewnymi dopasowaniami. Przewidujemy, ze
w przysztosci nasz system bedzie mégt znalez¢ zastosowanie w nowych
obszarach i bedzie cieszyt sig sporym zainteresowaniem, dlatego tez bedziemy
konsekwentnie stawiaé na rozwoj w tym kierunku.

»Powszechny dzisiaj, kategoryczny podziat na logistyke
w fabryce i miescie bedzie sie¢ w przysztosci pokrywat,
a nawet zanikat.”

Poruszyt Pan wczesniej temat
usieciowienia, co jeszcze nalezy
przemysleé i uczynié w tym
zakresie?

Podstawowym warunkiem dla wspomnianego usieciowienia i cyfryzacji jest
z jednej strony usieciowienie energetyczne, ktére realizujemy przy pomocy
MOVITRANS®, a z drugiej strony usieciowienie komunikacyjne. Osiaggniecie
tych celéw zapewni nam w zasadzie catg game narzedzi niezbednych do
realizacji wszelkiego rodzaju produktéw i rozwigzan dla zastosowan o réwnie
szerokim zakresie. Pomysimy tylko o infrastrukturze wtykowej, czyli o zasilaniu
i transmisji danych za pomoca kabla i wtyczki: w kazdym wypadku nieodzowna
jestingerencja cztowieka.

W dziedzinie elektromobilnos$ci znajdujemy sie obecnie w tym samym
miejscu. W miedzyczasie pojawit si¢ jednak Internet rzeczy. Technologia ta
rozwija sie dzieki mobilnosci i vice versa. Gtéwnym punktem jest w tym
wzgledzie dostepnos$¢ 24/7. Zapewni¢ mozemy jag tylko po zainstalowaniu
technologii, ktére utrzymuja systemy bez konieczno$ci ingerencji cztowieka.
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Nie méwimy wiec juz wytacznie Doktadnie tak. Jedno idzie w parze z drugim. Inaczej wygladatoby to mocno
o bezkontaktowym zasilaniu, ale groteskowo, gdyby zasilanie odbywato si¢ bezkontaktowo, a do

takze o bezkontaktowym przesyle komunikacji potrzebna bytaby wtyczka. Dlatego tez w ramach przesytu
danych? danych bedziemy pracowali, oprécz znanego systemu nad nowymi odmianami

systeméw. W zakresie infrastruktury dojdzie z pewno$cig jeszcze do niejednej
zmiany. W ostatecznym rozrachunku infrastruktura pozostaje jednym
organizmem sktadajgcym sie z energii i komunikacji. Te dwie rzeczy sg
podstawowym warunkiem nowoczesnej logistyki.

"Jesli dla obydwu warunkéw podstawowych, czyli
bezkontaktowego zasilania i przesytu danych, posiadamy
proste, elastyczne, ale jednoczesnie wytrzymate rozwigzania,
jestesmy na prostej drodze do sukcesu. Cata ta techniczna
otoczka na nic sie nie zda, jesli dane rozwigzanie nie bedzie
niezawodnie dziataé. Dochodzimy do kolejnego aspektu, ktory
jest dla nas bardzo wazny. To, co robimy, musi byé solidne, aby
dziatato w sposoéb bezpieczny i niezawodny."

Co zatem stanowi wyzwanie Jesli dla obydwu posiadamy proste, elastyczne i odpowiednie, ale przede

w odniesieniu do spetnienia tych wszystkim wytrzymate rozwigzania, jesteSmy na prostej drodze do

dwoéch warunkéw podstawowych? sukcesu. Zatrzymajmy sie na moment przy tym ostatnim punkcie - solidnych
rozwigzaniach, z tego w koncu jest znana nasza firma. Dla mnie to podstawa
wszystkiego. Méwigc wprost, cata ta otoczka techniczna moze i jest atrakcyjna,
ale jesli ostatecznie rozwigzanie nie dziata niezawodnie, szybko traci sie ochote
i cierpliwo$¢. W sektorze konsumenckim sprawa nie przedstawia sie tak zle -
prég, przy ktéorym cztowieka co$ zdenerwuje, jest nieco wyzej.

Jednak w kazdym aspekcie, ktéry dotyczy naszej codziennosci, zaré6wno
w zyciu prywatnym, jak i w pracy, chcemy mie¢ po prostu pewnosé. Nie chce
sie denerwowac i liczy¢, ze co$ w koncu zadziata. To musi po prostu dziatac,
bez przerw i zaktécen. | wtadnie na tym polu nowe technologie musza stawi¢
czota niezawodnosci sprawdzonych rozwigzan. Wszystko to, co testowalismy
od dziesiecioleci w celu zapewnienia dostepnosci i prawidtowego dziatania,
musimy teraz przenie$¢ na nowe technologie.

Poniewaz tylko wtedy, gdy uda sie nam osiagnac¢ ten sam poziom dostepnosci
i solidnosci, akceptacja tych rozwigzan przez uzytkownikdw wzrosnie. Dlatego
to wtasnie na tym skupiamy nasze wysitki. To, co robimy, musi by¢ solidne, aby
dziatato w sposéb bezpieczny i niezawodny.
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Pozostajac w temacie
bezpieczenstw dziatania -
przejdzmy do aktualnych zmian
klimatycznych. Jak przedstawia sig
kwestia stabilno$ci temperatury,
gdy coraz cze$ciej dosSwiadczamy
ekstremalnych zjawisk
klimatycznych, takich jak
dtugotrwate fale upatéw lub zimna?
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W przypadku czysto przemystowej elektroniki i zastosowan

w pomieszczeniach wystarcza stosowanie tolerancji temperatury otoczenia
w zakresie od 0°C do 40°C. Bedziemy jednak musieli sie faktycznie
zastanowi¢, czy powszechnie stosowana na rynku projektowa warto$¢
graniczna 40°C bedzie miata w przyszto$ci racje bytu w obliczu takich zdarzen
pogodowych, jak przyktadowo dtugotrwate upaty. W przesztos$ci zaktadano, ze
scenariusz temperatury 40°C nigdy sie nie zisci.

Okazuje sie tymczasem, ze wartos¢ te juz przekraczamy i dzieje sie to
nawet w naszych szerokos$ciach geograficznych. Sam MOVITRANS®

nie rozwigze tego problemu. W przypadku tej technologii méwimy jednak

o innym rodzaju infrastruktury, wigzacej sie rowniez z wiegkszym stopniem
decentralizacji. Transformacja energetyczna zaktada odejscie od
scentralizowanego wytwarzania energii w duzych elektrowniach narzecz
zdecentralizowanego zaopatrzenia w energie, rozsianego po terenie catego
kraju i opartego na energii wiatrowej, stonecznej, biomasie itp. Oznacza to,
ze osiagniecie stabilnosci sieci i stabilnej infrastruktury bedzie odbywato sie
w inny sposoéb niz dotychczas. W tym wzgledzie MOVITRANS® znakomicie
sprawdza sie w budowaniu stabilnej i nowoczesnej infrastruktury
energetycznej.

"Tak naprawde jestesmy jedng z niewielu
firm na rynku, ktére majg odwage wyjsé ze
swoimi rozwigzaniami na zewnatrz. Nasze
komponenty MOVITRANS® sg takze
przystosowane do pracy w temperaturach

ujemnych.

Czy dotyczy to réwniez
zastosowania na zewnatrz?

Tak naprawde jesteSmy jedng z niewielu firm na rynku, ktére majg odwage
wyjs¢é ze swoimi rozwigzaniami na zewnatrz. Nasze komponenty
MOVITRANS® sg réwniez przystosowane do pracy w temperaturach ujemnych,
dzieki czemu mozemy wykorzystywac je nie tylko w chtodniach, lecz réwniez
w obszarze zewnetrznym. Szczegdlnie w takich krajach jak Chiny, gdzie
wystepuja regiony z temperaturg w zimie utrzymujaca sie na poziomie - 20°C,
a czasem dochodzaca nawet do - 25°C, juz teraz mozemy w bezpieczny
sposob uzytkowacé i oferowaé nasze urzadzenia elektroniczne.
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"Zachodzi catkowite przemodelowanie infrastruktury
komunikacyjnej i energetycznej, dlatego nie stoimy z boku,
lecz poszukujemy nowych koncepcji i pomystow.

To witasnie czyni te prace niezwykle ekscytujgca.

Dla mnie oznacza to czystg innowacyjnos¢ i pragnienie
wspottworzenia przysztosci."

W kazdej Panskiej odpowiedzi Odwazna teza. Do dzi§ mam w pamieci czas moich studiéw.

mocno wybrzmiewa mitos¢é W trakcie doktoratu na uczelni w Karlsruhe, wszyscy oszaleli z powodu

i entuzjazm dla technologii technologii komunikacyjnej. W tamtych latach pracowatem w Instytucie
MOVITRANS®. Czy nigdy nie widziat  Systemoéw Elektroenergetykii Technologii Wysokich Napie¢. W pewnym

Pan ryzyka podazania za momencie zaczeto nam ubywaé studentéw. Wraz z pojawieniem sie telefonii
spontanicznym impulsem? komérkowej i zwigzanego z nia przejscia z kablowej technologii komunikacyjnej

na wariant bezprzewodowy, nagle wszyscy zapragneli studiowaé technologie
komunikacyjna. W miedzyczasie przestawiliSmy sie na te technologie w tak
duzym stopniu, ze prowadzimy dyskusje, czy w ogéle potrzebny jest jeszcze

w domu telefon stacjonarny. W kazdym razie cata ta sytuacja mocno zirytowata
pracownikéw naszego Instytutu. Z dnia na dzienh technologia energetyczna
zeszta na drugi plan, stata sie zbyt nudna i konserwatywna.

Obecnie mamy do czynienia z czym$ doktadnie odwrotnym: To, co technologia
komunikacyjna ma juz za sobg, czyli te¢ dynamike i medialny szum, dopiero
zaczyna wptywaé na technologie energetyczng i w przysztosci bedziemy
musieli sie z tym zmierzyé. Zachodzi catkowite przemodelowanie
infrastruktury komunikacyjnej i energetycznej, dlatego nie stoimy z boku,

lecz poszukujemy nowych koncepciji i pomystéw. To wtasnie czyni te prace
niezwykle ekscytujaca. Jako przedstawicielowi tej dziedziny sprawia mi to
oczywiscie mnéstwo frajdy i radosci.

Dla mnie oznacza to czystg innowacyjnos$¢ i pragnienie wspoéttworzenia
przysztosci.
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Dowiedz sie wiecej o MOVITRANS®:
Wywiad 1: Automatyzacja fabryki// Smart Factory
Wywiad 3: Niezalezna energetycznie fabryka lub dom

Na stronie internetowej firmy:
www.sew-eurodrive.pl/movitrans-line
www.sew-eurodrive.pl/movitrans-spot
www.sew-eurodrive.pl/movi-dps

EURODRIVE

SEW-EURODRIVE Polska Sp. z 0.0.
ul. Techniczna 5

92-518 £6dz

tel. +48 42 293 00 00

sew@sew-eurodrive.pl
www.sew-eurodrive.pl
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